Permanentni pristupoveé systémy pro fasady,
svetliky a dalsSi ¢asti budov

Udrzba, gisténi a oprava fasad budov, svétlikG a dal$ich &asti budov vyZaduje v prvé fadé vyreseni
pfistupu k danym plocham. U velmi nizkych budov ¢asto vystaCime s nékterym z pfenosnych
zarizeni, ktera nejsou soucasti budovy a ktera se zpravidla pronajimaji od specializovanych firem.
Vys$§i budovy (zpravidla nad 12 metrl — toto je samoziejmé jen orientacni udaj, pfesna hranice
neexistuje a nikdy existovat nebude) byvaji vybavovany bud nékterym z permanentnich pfistupovych
systéml, které jsou trvalou soucasti budovy, nebo se udrzba a Cisténi svéFi specialistim na vySkové
prace, tzv. horolezctim. Ackoliv je profesionalita ,horolezc(i“ nesporné vysoka, riziko smrtelného Urazu
je zde nepomérné vyssi, nez u vysoce bezpecnych permanentnich pfistupovych systému a neni
vylou€eno, ze ¢lenské zemé EU budou nasledovat pfiklad Nizozemi, kde, v dlsledku velkého
mnozstvi smrtelnych Urazu, pouzivani ,horolezcl“ u novostaveb od roku 2001 vyloucili a u budov
postavenych do roku 2001 zna¢né omezili. Investice do bezpecného permanentniho systému u
novych budov se tedy z dlouhodobého hlediska mohou znaéné vyplatit, nebot dodate¢né instalace na
jiz postavenou budovu byvaiji velmi drahé a jsou ¢asto doprovazeny velkym mnozstvim technickych
problému.

Navrhovani permanentnich pristupovych systémi

Nezfidka se stava, ze investofi, architekti nebo stavebni projektanti se zac¢inaji zabyvat
permanentnimi pfistupovymi systémy az v zavérecnych stadiich projektu. Pak ovSem nékdy
vyvstanou znacné velké obtize, které by bylo mozno s uspéchem eliminovat, pokud by se
permanentnim pfistupovym systémudm vénovala patfi€éna pozornost jiz v pribéhu tvodnich
architektonickych studii.

Technické problémy jsou vétSinou dvojiho druhu. Prvni okruh problému vyplyva ze skute¢nosti,
ze...

...permanentni pristupové systémy nejsou zpravidla neviditelné...

...nybrz &asto tvofi vyznamny architektonicky prvek budovy. Toto plati zejména o monorailovych
systémech a posuvnych Zebficich.

»Klasicky“ monorailovy systém (obr.1) sestava z hlinikové kolejnice umisténé na ocelovych
podporach. Po kolejnici pojizdi pojezdové koCky se zavésnou plosinou pro dva operatory nebo
zavésnou kleci pro jednoho operatora. Zde je nutno pocitat s tim, Ze systém ,vyéniva“ fadové 500 az
600 mm od vnéjSiho povrchu fasady. Vliv monorailového systému na vzhled budovy Ize ¢astecné
eliminovat vhodnym tvarem a natérem podpor nebo barevnym komaxitovym odstinem povrchu
kolejnice. Pres ,viditelnost* monorailovych kolejnic a podpor Ize spatfit monorailové systémy na
velkém mnozstvi modernich staveb po celé Evropé, zpravidla na téch, které nepresahuji vysku 40 m
(u vy$Sich budov se musi fesit problém pfipojeni zavésné plosiny, tzv. gondoly, k pfipojovacim okdm
na fasadé, coz u monorailovych systému, kde musi operator se zavésnou plosinou &i kleci zaginat
vétSinou z nulové Urovné, byva slozité, ne-li zcela nemozné).

Obr.1 Monorailovy systém NPO1 'ﬁrmy NorAcon Obr.2 Posuvny Zebrik firmy NorAcon

Lehké hlinikové posuvné zebriky (obr.2) nebo specialni plosiny a lavky Ize ¢asto umistit, pokud
jsou mimo provoz, do takové pozice, kde mohou naopak tvofit vyrazny esteticky doplnék budovy nebo
jeji Casti - svétliku, atria.



»Neviditelna“ permanentni pristupova zarizeni

Tato zajimava zafizeni jsou samozfejmé vidét pfi jejich provozu, nicméné v dobé& mimo jejich
provoz je opravdu spatfite jen z vy8Sich pater sousedniho mrakodrapu, pokud se ndhodou nachazi
vedle vami navrhované budovy.

Parapetni stiesni vozik (obr.3a, 3b), pojizdi po monorailové kolejnici skryté za atikou a opira se o
fasadu, ktera zpravidla snese zatiZzeni od tohoto voziku. V opacném pfipadeé Ize do fasady instalovat
podpérny prvek. Na voziku je zavéSena klec pro jednoho operatora (viz obr.1). Parapetni vozik je
v dobé mimo provoz jednoduse sklopen za parapet a neni vidét.

Obr.3a Parapetni vozik firmy NorAcon v provozni pozici o i i
Obr.3b Princip sklopeni parapetniho

voziku

Teleskopicky stresni vozik (obr.4) je provozovan na dvou kolejnicich a je na ném zavésena klec
pro jednoho operatora (viz obr.1) nebo v pfipadé parového provozu zavésna plosina pro dva
operatory. Vzhledem k tomu, Ze je jeho teleskopické rameno v dob& mimo provoz skryto za atikou,
nelze toto zafizeni z nulové Urovné spatfit.

Obr.4 Teleskopic stfesni vozik RT1E firmy NorAcon
Podminéné ,,neviditelna“ pristupova zarizeni

,Neviditelnym*“ se mlze stat i ,klasicky“ stfe$ni vozik (obr.5a, 5b), jehoz vySka obvykle
presahuje 2 metry. Samoziejmé, pokud je takovy vozik zaparkovan na kraiji stfechy, mlze tvofit
dominantni prvek budovy a logo vyrobce, umisténé na skfini voziku nebo na tzv. gondole, miize byt
napadnéjsi, nez vlastni nazev budovy €i reklamy na ni umisténé. Je zajimavé, Ze napfiklad
v Nizozemi tato skute€nost, jak se zda, nikomu pf¥ilis nevadi a pfi cesté viakem ¢&i autem pfes tuto
zemi spatfite klasicky stfesSni vozik ,vystaveny“ na okraji sttech mnoha modernich budov.

Obr.5b Stresni vozik v provozni pozici



Nicméné existuje pomérné pfimocary zplsob, jak tento stfeSni vozik ,zneviditelnit* — prosté jej
zaparkovat uvnitf stfeSniho prostoru (obr. 6a, 6b), kde pro néj navic Ize, pokud to architekt vyzaduje,
vytvofit kryty prostor na stfeSe, néco na zpuUsob ,garaze”. Toto feSeni je vétSinou nemozné uplatnit
v konecnych fazich projektu, kdy je potfebny prostor vyplnén rliznymi nadstavbami, vétracimi
Sachtami, apod.
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Obr.6a Parkovaci pozice mimo okraj Obr.6b Parkovaci pozice mimo okraj stfechy pfi pouZiti
stfechy — ptdorysny pohled vyhybky — pidorysny pohled

Permanentni pristupova zarizeni néco vazi...

Hmotnost permanentnich pfistupovych zafizeni tvofi druhy okruh technickych problémd, které
zpravidla nelze uspésné fesit v zavérecnych stadiich projektu. Pokud neni budova dostate¢né
nadimenzovana, aby vydrZela zatiZeni z provozu permanentniho pfistupového zafizeni, pfipravuje se
investor budovy o moznost instalace efektivniho (byt tézSiho) zafizeni, které mu v budoucnu usetfi
financni prostfedky potfebné na vlastni CiSténi i udrzbu fasad a dalSich ¢asti budov.

U monorailovych systémd, teleskopickych a parapetnich stfeSnich vozikl zpravidla nebyvaiji velké
problémy. Sila v jednom kotevnim Sroubu podpory byva u obvyklych instalaci okolo 15 kN, a to i
s uvazenim pfislusného soucinitele dle EN 1808. Reakce pojezdovych kol u teleskopickych a
parapetnich stfeSnich vozikl zavisi na jejich technickych parametrech - délce vyloZeni, rozchodu kol,
apod., nicméné obvykle nepfesahnou hodnotu 15 az 20 kN.

Hmotnost klasického stfeSniho voziku byva znacné velka v disledku aplikace vypoctu stability (v
souladu s EN 1808), ktery urCuje velikost protizavaZzi, jehoZ hodnota zavisi na délce vyloZeni ramene
a na tom, co na rameno zavésite. Pro ilustraci - stfesSni vozik s naklapé&cim ramenem o délce vyloZeni
2 az 2,5 m, s oto¢nou skfini a rozchodem kol 900 az 1000 mm muze vazit, za pfedpokladu, Ze reakce
kol do kolejového systému maji byt pozitivni, tj. smé&fujici do stfechy, fadové 3,5 az 5,5 tuny, z ¢ehoz
protizavazi tvofi pfiblizné 25 az 40%. ,Obfi“ stfesni jefab s délkou vylozeni ramene 20 m,
projektovany jednim z autord tohoto ¢lanku a instalovany pred léty na jedné vyskové budové v
Rotterdamu, vazi 20,5 tuny, na ¢emz se protizavazi podili 63%. Takova zatizeni jsou dost velka na to,
aby se jimi statici zabyvali jiz v raném stadiu projektu.

Vycet permanentnich pfistupovych zafizeni a okruh problémi s nimi spojenymi neni samozfejmé
v tomto ¢lanku Uplny a ani vyrobci téchto zafizeni neuvadéji ve svych propagacnich materidlech &i na
svych webovych strankach vSechny ,speciality”. Proto je vhodné prokonzultovat problémy spojené
s umisténim a provozem prfistupovych systém( s dodavateli, ktefi maji kontakty na vice vyrobct
permanentnich pfistupovych zafizeni a jsou schopni nabidnout vice variant feSeni pfistupu
k pozadovanym plocham.
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